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LIETUVOS RESPUBLIKOS SEIMO

EUROPOS REIKALŲ KOMITETAS

SPRENDIMAS

DĖL PROJEKTO „RAIL BALTICA“ ĮGYVENDINIMO EIGOS IR PERSPEKTYVŲ
2011 m. spalio 12 d. Nr. 

Vilnius

Seimo Europos reikalų komitetas,
vadovaudamasis Seimo statuto 61 straipsnio 1 punktu ir vykdydamas Seimo statuto 1801 straipsnio 1 dalyje numatytus įgaliojimus nagrinėti Seimo kompetencijai priklausančius svarbiausius Lietuvos Respublikos narystės Europos Sąjungoje klausimus ir prireikus pareikšti dėl jų nuomonę, taip pat pagal Seimo statuto 61 straipsnio 4 punktą būdamas įgaliotas padėti Seimui vykdyti Vyriausybės ir kitų institucijų veiklos, susijusios su Europos Sąjungos klausimais, parlamentinę kontrolę;
pažymėdamas, kad transeuropinio I transporto koridoriaus Varšuva–Kaunas–Ryga–Talinas europinio pločio vėžės geležinkelio tiesimas Lietuvos Respublikos teritorijoje yra numatytas Seimo 2002 m. spalio 29 d. nutarimu Nr. IX-1154 patvirtintame Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajame plane ir Vyriausybės 2005 m. birželio 23 d. nutarimu Nr. 692 patvirtintoje Ilgalaikėje (iki 2025 m.) Lietuvos transporto sistemos plėtros strategijoje;
pabrėždamas, kad 2004 m. balandžio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendimu Nr. 884/2004/EB transeuropinio I transporto koridoriaus Varšuva–Kaunas–Ryga–Talinas europinio pločio vėžės geležinkelis pripažintas transeuropinio transporto tinklo Europoje prioritetiniu projektu „Rail Baltica“;
atsižvelgdamas į tai, kad Europos Komisijos 2008 ir vėlesnių metų sprendimais projektui „Rail Baltica“ numatyta finansinė Europos Sąjungos parama, kuri projektui įgyvendinti Lietuvoje yra jau naudojama;
pabrėždamas, kad Europos Komisijos paskirtas projekto „Rail Baltica“ koordinatorius 
2009 m. liepos 16 d. rekomendavo Lietuvos Respublikos Vyriausybei „Rail Baltica“ projektą nuo Lietuvos valstybės sienos su Lenkija iki Kauno įgyvendinti sugretinus europinio pločio vėžę su esama plačiąja vėže (tiesiant ją greta esamos arba jos viduje) užtikrinant techninius 120 km  per valandą traukinių greičio parametrus ir tokiu būdu sumažinti projekto sąnaudas bei projektą įgyvendinti iki 2015 m., ir kad tokiai rekomendacijai 2009 m. gruodžio 2 d. Seimo Europos reikalų komitetas pritarė, o Vyriausybė 2009 m. gruodžio 23 d. nutarimu Nr. 1802 patvirtino neatidėliotinų veiksmų planą, skirtą rekomendacijai įgyvendinti;
pabrėždamas, kad Vyriausybės patvirtintas neatidėliotinų veiksmų planas yra 2010 m. birželio 8 d. Saragosoje (Ispanijos Karalystė) Estijos, Latvijos, Lenkijos ir Lietuvos susisiekimo ministerijų įgaliotų atstovų ir Europos Komisijos pasirašyto memorandumo sudedamoji dalis;
įvertindamas tai, kad 2010 m. birželio 14 d. Roterdame (Nyderlandų Karalystė) pasirašyta Europos Komisijos, Belgijos, Čekijos, Italijos, Lenkijos, Lietuvos, Liuksemburgo, Nyderlandų, Prancūzijos, Vokietijos ir Šveicarijos deklaracija buvo patvirtintas projekto „Rail Baltica“ įtraukimas į bendrą Europos geležinkelių koridorių ir galimybė tapti prioritetine konkurencingo Europos krovinių vežimo tinklo dalimi; 
atsižvelgdamas į tai, kad 2011 m. kovo 28 d. Europos Komisijos Baltojoje knygoje „Bendros Europos transporto erdvės kūrimo planas. Konkurencingos efektyviu išteklių naudojimu grindžiamos transporto sistemos kūrimas“ (KOM(2011) 144) siūloma nustatant naujas transeuropinio transporto tinklo gaires apibrėžti strateginės Europos infrastruktūros, jungiančios Europos Sąjungos rytinę ir vakarinę dalis ir formuojančios bendrą Europos transporto erdvę, pagrindinį tinklą;
atkreipdamas dėmesį į tai, kad projektas „Rail Baltica“ yra įtrauktas į Europos Komisijos komunikatą „Biudžetas Europai 2020“ (KOM(2011) 500) kaip Baltijos–Adrijos koridorius, kuriam numatoma finansinė Europos Sąjungos parama;
numatydamas, kad, plėtojant Europos geležinkelių transporto pagrindinį tinklą, reikės nutiesti ir anksčiau numatytą europinio pločio vėžės geležinkelio liniją (nuo Lietuvos valstybės sienos su Lenkija iki Kauno), aplenkiančią Marijampolės ir Kazlų Rūdos miestus ir užtikrinančią techninius 240 km per valandą traukinių greičio parametrus;
atsižvelgdamas į 2011 m.  Estijos Respublikos, Latvijos Respublikos, Lenkijos Respublikos ir Lietuvos Respublikos parlamentų Europos reikalų komitetų delegacijų  2011 m. rugsėjo 4–6 d. susitikimo išvadose patvirtintą bendrą požiūrį, kad projektas „Rail Baltica“ yra Europos Sąjungos Baltijos jūros regiono strateginis  projektas; 
pažymėdamas, kad projektas „Rail Baltica“ Seimo 2011 m. spalio 11 d. nutarimu Nr. XI-1612 yra pripažintas ypatingos valstybinės svarbos projektu;
konstatuodamas, kad įgyvendinant projektą „Rail Baltica“ pastaraisiais metais padaryta didelė pažanga, t. y.:

· rengiamas ruožo Lietuvos valstybės siena su Lenkija–Mockava techninis projektas;
· baigti europinės vėžės tiesimo darbai Mockavos–Šeštokų ruože;
· atliekamas pasiūlymų Šeštokų–Marijampolės ruožo techniniam projektui rengti vertinimas;
· beveik baigtas Marijampolės–Kazlų Rūdos–Kauno ruožo techninis projektas;
· priimtas Vyriausybės nutarimas dėl teritorijų Kauno viešajam logistikos centrui, kurį sudarys intermodalinis terminalas ir logistikos parkas, parinkimo Kauno miesto savivaldybės kadastro vietovėje (Palemonas) ir Kauno rajono savivaldybės Karmėlavos seniūnijos vietovėse; 
· Estijos, Latvijos ir Lietuvos susisiekimo ministerijų užsakymu, bendrai finansuojant Europos Sąjungai, Jungtinės Karalystės konsultacinė kompanija AECOM atliko galimybių studiją dėl europinės vėžės trasos nuo Kauno iki Talino parinkimo, kurioje pasiūlyta tiesti geležinkelį ekonomiškai perspektyviausia trasa Kaunas–Panevėžys–Ryga–Pernu–Talinas nesugretinant vėžių ir užtikrinant techninius 240 km per valandą traukinių greičio parametrus;
kartu būdamas susirūpinęs, kad vėlavimas išduoti specialiuosius architektūros reikalavimus, papildomų reikalavimų rengiamiems techniniams projektams kėlimas ir kiti savivaldybių bei ministerijoms pavaldžių įstaigų veiksmai gali sukliudyti projektą „Rail Baltica“ įgyvendinti iki 2015 m. ir panaudoti Europos Sąjungos finansinę paramą; 

atsižvelgdamas į Lietuvos Respublikos Vyriausybės atstovų ir Marijampolės savivaldybės mero informaciją bei pasisakymus apie transeuropinio koridoriaus europinio pločio vėžės geležinkelio projekto „Rail Baltica“ įgyvendinimo eigą ir parodytą bendrą supratimą, jog projektą būtina sklandžiai ir laiku įgyvendinti, nusprendžia:

1. Siūlyti Vyriausybei:

1) įpareigoti Susisiekimo ministeriją, kaip projektą „Rail Baltica“ įgyvendinančią instituciją, užtikrinti, kad geležinkelio ruože nuo Lietuvos valstybės sienos su Lenkija iki Kauno būtų be išlygų įgyvendintos visų rūšių eismo funkcionavimo ir jo dalyvių saugumo užtikrinimo ir vietos gyventojų apsaugos nuo triukšmo priemonės, numatytos projekto poveikio aplinkai vertinimo ataskaitose;
2) iki 2011 m. lapkričio 15 d. papildyti 2009 m. gruodžio 23 d. Vyriausybės nutarimu Nr. 1802 patvirtintą neatidėliotinų veiksmų planą ir į jį įtraukti priemones dėl europinės vėžės geležinkelio įrengimo ruože nuo Rokų iki Kauno viešajam logistikos centrui parinktų teritorijų, viešojo logistikos centro plėtros tose teritorijose ir integravimo į „Rail Baltica“ transporto sistemą. Rengiant galimybių studijas, įvertinti galimybes europinio pločio vėžės geležinkelio jungtimi sujungti Kauno laisvąją ekonominę zoną ir Kauno tarptautinį aerouostą su „Rail Baltica“ transporto sistema; 
3) iki 2011 m. gruodžio 1 d. priimti sprendimą dėl Estijos, Latvijos ir Lietuvos susisiekimo ministerijų užsakymu AECOM atliktoje galimybių studijoje pateiktų pasiūlymų tiesti geležinkelį Lietuvos teritorijoje ekonomiškai perspektyviausia trasa nesugretinant vėžių ir užtikrinant techninius 240 km per valandą traukinių greičio parametrus; 

4) aktyviai veikti, kad ne vėliau kaip iki 2012 m. balandžio 1 d. būtų susitarta su Estijos ir Latvijos vyriausybėmis dėl šio sprendimo 1 punkto 3 papunktyje nurodytų pasiūlymų dėl visos projekto „Rail Baltica“ trasos trijų valstybių teritorijose, šį susitarimą pateikti Europos Komisijai ir kitoms Europos Sąjungos institucijoms, rengiančioms sprendimus dėl Europos pagrindinio transporto tinklo Baltijos–Adrijos koridoriaus įgyvendinimo; 

5) atsižvelgiant į 2009 metais priimtus sprendimus tiesti su esamo pločio vėže sugretintą europinio pločio vėžę ruože Mockava–Marijampolė–Kaunas, patikslinti Vyriausybės 2003 m. gruodžio 9 d. nutarimu Nr. 1568 patvirtinto Lietuvos Respublikos teritorijos bendrojo plano įgyvendinimo priemonių plano 64 punktą.

2. Kviesti savivaldybių, kurių teritorijose įgyvendinamas projektas „Rail Baltica“ sugretinant europinio pločio vežę su esama plačiąja vėže (tiesiant ją greta esamos arba jos viduje), institucijas aktyviai prisidėti ir teikti visapusišką pagalbą šio ypatingos valstybinės ir europinės svarbos projekto įgyvendinimui pagal Europos Sąjungos ir Lietuvos Respublikos priimtus sprendimus.

3. Prašyti Vyriausybės iki 2012 m. gegužės 1 d. pranešti Seimo Europos reikalų komitetui apie šiame sprendime pateiktų pasiūlymų įgyvendinimą.
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