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1. Komiteto posėdyje dalyvavo:

Komiteto nariai: Česlovas Vytautas Stankevičius (komiteto pirmininkas), Vilija Aleknaitė Abramikienė, Vytenis Povilas Andriukaitis, Audronius Ažubalis, Dailis Alfonsas Barakauskas, Vytautas Gapšys, Donatas Jankauskas, Ligitas Kernagis, Gediminas Kirkilas, Arminas Lydeka, Michal Mackevič, Vitas Matuzas, Edmundas Pupinis, Paulius Saudargas, Valerijus Simulik, Algirdas Sysas, Jonas Stanevičius, Erikas Tamašauskas, Birutė Vėsaitė, Emanuelis Zingeris, Rokas Žilinskas
Komiteto biuras: patarėjai Dainora Asevičienė, Julijus Glebovas, Evaldas Sinkevičius,  padėjėjai Milda Urbonaitė, Tadas Paulavičius, Agnė Pribišauskaitė.
Kviestieji asmenys: Susisiekimo ministerijos valstybės sekretorius Alminas Mačiulis, Transporto politikos skyriaus vedėjas Nerijus Kaučikas, Europos Sąjungos skyriaus vedėjas Dmitrij Zadojenko, Užsienio reikalų ministerijos Ekonominio saugumo politikos departamento patarėja Raimonda Liutkevičienė.

2. Komiteto nariai, atsakingi už dalyvavimą pozicijos rengimo ir derinimo procese (išvados rengėjai): Česlovas Vytautas Stankevičius, Dailis Alfonsas Barakauskas.

3. Vyriausybės ar už pozicijos rengimą atsakingos institucijos parengta ar aprobuota pozicija:
	Institucija
	Turinys
	Komiteto nuomonė
	Argumentai pagrindžiantys nuomonę

	Susisiekimo ministerija

2009-04-08

(POZ-209)
	Lietuva sveikina Europos Komisijos inicijuojamą Transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) politikos peržiūrą. Tai svarbi ir savalaikė iniciatyva, kadangi bendroji ES transporto politika tampa vis labiau kompleksiška, naujos politikos iniciatyvos yra plėtojamos (pvz., krovininio transporto logistikos Veiksmų planas ir ITS Veiksmų planas) ir šitas naujas kontekstas turi atsispindėti ir TEN-T politikos gairėse. Visgi Lietuva laikosi nuostatos, kad bendriausia prasme dabartinės TEN-T politikos tikslai išlieka aktualūs ir teikia pagrindą šiandienos ir ateities problemų sprendimui. Todėl trumpojo laikotarpio perspektyvoje svarbiausia yra koncentruotis į priežasčių, kodėl kai kurių TEN-T politikos tikslų įgyvendinimas nėra pakankamas, identifikavimą.


	Pritarti
	

	
	Lietuva remia Europos Komisijos nuostatą, kad TEN-T politika turi atsižvelgti į Europos transporto verslo poreikius bei kurti pagrindą efektyvių transporto paslaugų teikimui. Tačiau minimas faktorius neturi tapti naujų TEN-T politikos gairių ašimi. Turi būti išlaikytas balansas tarp sanglaudos („cohesion“), darnios plėtros ir į verslo poreikius orientuotų tikslų, su aiškiu sanglaudos ir darnios plėtros tikslų prioritetu.


	Pritarti
	

	
	Lietuva nepalaiko Europos Komisijos vertinimo, kad „TEN-T tinklo planavimas nebuvo grindžiamas pagrindiniais Europos tikslais <...>“. Būtent TEN-T prioritetinių projektų lygmuo užtikrina, kad visuma, t.y, europinis požiūris, yra naudingesnė nei jos atskirų dalių suma, t.y., nacionalinis požiūris. 


	Pritarti
	

	
	Taip pat visa-apimantis („comprehensive“) tinklas, kurio įgyvendinimas nors ir priklauso išskirtinai valstybių narių kompetencijai, irgi prisideda prie bendrų TEN-T politikos ir Europos tikslų įgyvendinimo. Priešingai, nei siūlo Europos Komisija Žalioje knygoje, Bendrijų ištekliai, skirti visa-apimančio tinklo įgyvendinimui tikrai atliko reikalingą indėlį keliant transporto infrastruktūros kokybę ir Europos piliečiai, ypač rytinėje Europoje, gali įvertinti tos kokybės pokytį.


	Pritarti iš dalies
	Komitetas pritaria pozicijos nuostatai dėl visa-apimančio (comprehensive) tinklo, tačiau mano, kad rytų Europos piliečiai indėlį galės įvertinti tik pradėjus realiai įgyvendinti projektus.


4.
Kitų komitetų (komisijų) išvados ar papildoma informacija dėl pozicijos:  

	Institucija
	Turinys
	Komiteto nuomonė
	Argumentai pagrindžiantys nuomonę

	Ekonomikos komitetas

(2009-04-16)


	Nėra prieštaravimo subsidiarumo principui.


	Pritarti
	

	
	Pritarti Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2009-04-16 pozicijai.


	Pritarti
	


5. Seimo narių komitetui raštu pateikti pasiūlymai ir pastabos: nepateikta.
6. Valstybės institucijų ir vietos savivaldos institucijų, kitų suinteresuotų asmenų pateikti pasiūlymai, pastabos: nepateikta.
7. Ekspertų, konsultantų, specialistų nuomonė ar išvada: nepateikta.
8. Komiteto sprendimas:

	Dėl pasiūlymo priimti ES teisės aktą galimo prieštaravimo subsidiarumo principui:


	Nėra galimo prieštaravimo subsidiarumo principui.

	Dėl Lietuvos Respublikos pozicijos:
	Europos reikalų komitetas,

apsvarstęs Lietuvos Respublikos Vyriausybės poziciją,

įvertinęs Seimo Ekonomikos komiteto išvadą, kuria pritariama Lietuvos Respublikos Vyriausybės pozicijai,

atsižvelgdamas į tai, kad:

1. Europos Komisijos iniciatyva “Žalioji knyga: TEN-T politikos peržiūra, siekiant geriau integruoto Transeuropinio transporto tinklo įgyvendinant bendrąją transporto politiką” (toliau – iniciatyva dėl TEN-T peržiūros), siekiama įvertinti prioritetinių TEN-T projektų eigą ir, kaip joje teigiama, esant reikalui, pasiūlyti pakeitimus.

2. Iniciatyvoje dėl TEN-T peržiūros atkreipiamas dėmesys į tai, kad nuo 1996 m., kai buvo priimtas Tarybos ir Europos Parlamento sprendimas dėl Bendrijos gairių transeuropinio tinklo vystymuisi, ir vėlesnių metų pakeitimų, pasikeitė socialinė, ekonominė ir politinė aplinka, o tai, kaip teigiama minėtoje Europos Komisijos iniciatyvoje, sudaro prielaidas naujai nustatyti prioritetus.

nusprendė:

1. Pritarti Lietuvos Respublikos Vyriausybės esminėms nuostatoms peržiūrint TEN-T plėtotės politiką.
2. Siūlyti Lietuvos Respublikos Vyriausybei toliau pristatant ir atstovaujant Lietuvos Respublikos poziciją šiuo klausimu, ypač akcentuoti, kad:
2.1. Siekiant sanglaudos tikslo, būtina užtikrinti vis dar izoliuotos regioninės Baltijos valstybių transporto sistemos integraciją į bendrą Europos Sąjungos sistemą.

2.2. TEN-T prioritetiniai projektai turi įgyvendinti aukštos kokybės infrastruktūrines vis dar izoliuotų rinkų sąsajas su Europos Sąjungos rinka ir prisidėti prie Europos Sąjungos vidaus rinkos principų įgyvendinimo bei konkurencingumo didinimo.
2.3. TEN-T peržiūra ir jos pasekoje Europos Komisijos galimos teisėkūros iniciatyvos neturėtų susilpninti bendro Europos Sąjungos intereso transporto infrastruktūros planavimo bei įgyvendinimo tęstinumo.
2.4. Tikslinga atsižvelgti į baigiamos rengti Europos Sąjungos Baltijos jūros strategijos transporto srities prioritetinius projektus.
3. Vertinti regioninę Baltijos valstybių transporto sistemą kaip visa apimančio Europos Sąjungos transporto tinklo integralią dalį ir pabrėžti strategiškai svarbiausius jos įgyvendinimo projektus:

3.1. Rail Baltica, Baltijos šalių geležinkelius integruojantį į Europos Sąjungos geležinkelių tinklus ir paslaugų rinką, projektą.

3.2. Rytų – Vakarų inter-modalinio transporto koridoriaus projektus: Klaipėdos jūrų uostas, įskaitant ir giliavandenį uostą ateityje, viešieji logistikos centrai ir Lietuvos oro uostų plėtra.

4. Plėtoti bendradarbiavimą su Europos Sąjungos kaimyninėmis ir Azijos šalimis, kartu sudarant maksimalias galimybes joms pasinaudoti regioninės Baltijos jūros regiono valstybių transporto sistemos privalumais. Dėl to, plėtojant ir modernizuojant Lietuvos teritorijoje esančią TEN-T infrastruktūrą – siekti maksimalaus jos integralumo su Europos Sąjungos valstybių narių transporto sistemomis, įskaitant ir jūrų greitkelius.



9. Balsavimo rezultatai:  bendru sutarimu „už“.
10. Komiteto narių (ne mažiau kaip 3) atskiroji nuomonė: nepateikta.
Komiteto pirmininkas













Česlovas Vytautas Stankevičius

PAGE  
1

