Susisiekimo ministro Rimanto Sinkevic¢iaus kalba 2015 mety Baltijos
Asambléjos sesijoje
2015 m. lapkricio 20 d.

Gerbiami Baltijos Asambléjos nariai, mieli kolegos, ponios ir ponai,

Siandien susirinkome aptarti itin aktualius Baltijos Saliy partnerystés Klausimus —
bendry transporto infrastruktiiros projekty tolesnj jgyvendinimg. Ta proga sveikinu ir
dékoju Latvijos ir Estijos kolegoms, ekspertams ir partneriams uz sékmingg
bendradarbiavimg. Linkiu nesustoti miisy valstybéms itin svarbiy projekty plétros
pusiaukeléje, dirbti ranka rankon, juolab kad Sioje srityje, kaip ir muSio lauke, vienas
— ne karys.

Vienas svarbiausiy EK mobilumo politikos siekiy, kuriuos jgyvendina ir trys Baltijos
valstybés, — pagerinti keleiviy ir kroviniy judé¢jimo srautus, transportavimo salygas
tarp Saliy. PripaZinkim, kad misy valstybése transporto infrastruktiiros kokybeé vis
dar atsilieka nuo ES saliy senbuviy, todél nenuostabu, kad Baltijos Saliy regionui ir jo
infrastrukttiros plétrai skiriamas didelis démesys.

Baltijos valstybiy, o kartu ir ES skiriamos paramos ir investicijy tikslas — Centriniame
Baltijos regione Siaurés—Piety ir Ryty—Vakary kryptimis pagerinti transporto
koridoriy bukle, integruoti skirtingas transporto rusis, sutrumpinti keleiviy ir kroviniy
pervezimy laika ir sumazinti CO2 emisijg. Tacliau Siems tikslams pasiekti
susiduriame su nemenkais issuikiais, kuriy pagrindinis — pakankamo finansavimo
projektams plétoti trikumas.

Praéjusiu, 2007-2013 m., ES finansiniu laikotarpiu Lietuvoje daugiausiai buvo
investuojama j keliy ir gelezinkeliy transportg. Kita vertus, musy valstybéje, kaip ir
visoje ES, stengiamasi kuo didesn¢ dalj kroviniy ir keleiviy vezimy perkelti i$
automobiliy keliy j ekologiskesnj gelezinkeliy transportg. Tad nieko nuostabaus, kad
svarbiausia uzduotimi $iuo metu laikome ekonomiskai pagrjstos, greitos ir saugios
europinés gelezinkelio vézés ,,Rail Baltica* tiesima.

RAIL BALTICA

Be abejo, Sis isskirtinio masto projektas turi buti jgyvendintas itin atsakingai ir
kokybiskai, juolab kad jo svarba — jvairialypé. ,,Rail Baltica* projektas — viso Baltijos
jiiros regiono tvaraus ekonominio augimo biitina sglyga. Miisy valstybéms tai reiskia
dar didesne¢ integracija j ES ir ekonominio saugumo didinimg. Verslo atstovams
naujoji veéze atvers kelius greitam kroviniy gabenimui | Europg ir verslo plétrai,
gyventojams leis kokybiskiau, greiCiau ir saugiau keliauti visoje Europoje.

Tuo pat metu tai ne tik trijy Baltijos Saliy, bet ir kaimyniniy valstybiy — Lenkijos ir
Suomijos — projektas, kurj jgyvendinus verslas ir apskritai miisy visuomené pajus
realig nauda:



e bus sukurta naujy darbo viety (numatoma, kad investicijos j projekta sieks apie
5 mird. eury ir prisidés prie 12 tikst. darbo viety atsiradimo);

e Baltijos valstybiy sujungimas gelezinkeliy transporto jungtimis su likusia
Vakary Europa leis patogiai ir greitai pasiekti administracinius, kultiirinius ir
politinius centrus, tai bus misy valstybiy gyventojams labai priimtinas
susisiekimo biidas. Siandien nuo Lietuvos ir Lenkijos sienos iki Talino kelioné
gelezinkeliu uztrunka apie 10 valandy, naujgja linija ji sutrumpés perpus;

e naujoji véz¢ paskatins verslo plétra regionuose, esanciuose Salia geleZinkelio,
Lietuvos atveju — ypa¢ Marijampolés ir Kauno laisvosios ekonominés zonos
teritorijose;

e projekto kuriama papildoma investicijy pridétiné verté turés jtakos ir darbo
jégos augimui (apskaiCiuota, kad gelezinkeliy sektoriuje jsteigta nauja darbo
vieta sukuria papildomai 1,14 darbo viety kitose pramonés Sakose);

e ,Rail Baltica“ suteiks papildomy galimybiy plétoti miesty, esanciy S$alia
gelezinkeliy linijos, turizma;

e 3alia gelezinkeliy linijos atsirasiantys intrermodaliis terminalai skatins
transporto ir logistikos verslo plétrg ir aptarnaus kroviniy gabenimo poreikius
regione;

e Siuolaikines gelezinkeliy transporto modos atsiradimas regione leis efektyviau
naudoti kitas transporto rusis (krovininius automobilius), pagerins kroviniy
transportavimo ir muitinés tarnyby veikla, taip pat leis sumazinti kroviniy
transportavimo kastus.

Lietuvoje projekto ,,Rail Baltica“ jgyvendinimas Siemet jau gerokai jsibégéjo.

Rugpjucio 27 d. jvyko pirmasis bandomasis vaziavimas be sustojimo ir lokomotyvy
keitimo gelezinkelio linija nuo Bialystoko iki Kauno. Praéjusj ménes] oficialiai
uzbaigtas sudvigubintos 1435 mm europinés véZés linijos nuo Lenkijos/Lietuvos
sienos iki Kauno centrinés gelezinkeliy stoties tiesimas. Spalio 16-3j3 jvyko minéto
ruozo pabaigai skirtas renginys, kuriame dalyvavo Europos Komisijos transporto
komisar¢ Violeta Bulc, Baltijos Saliy ir Lenkijos atstovai.

Siuo metu baigiame Specialaus plano, jskaitant ir aplinkosaugos poveikio vertinima,
gelezinkelio ruoze nuo Kauno iki Lietuvos/Latvijos sienos parengimg. Netrukus bus
parengtas ir gelezinkelio ruozo Jiesia—Palemonas—Centriné Kauno gelezinkelio stotis
techninis planas. Sig linija planuojama nutiesti per 4 metus, taip pat atlikti Zemés
paémimo visuomenés reikméms, techninio projektavimo ir pirmosios fazés statybos
darby procediiras gelezinkelio ruoze nuo Kauno iki Lietuvos/Latvijos Sienos.

Pakankamas ES finansavimas — bitina ir kertiné sglyga, kuriai esant miisy valstybés
pasiryzo jgyvendinti ,,Rail Baltica® projekta apskritai. Musy Saliy poreikiai Sia
prasme labai panasus. Iki 2025 m. vien Lictuvoje reikés apie 2 mlrd. eury investicijy.



Pirmasis kvietimas pagal meting ir daugiamet¢ Europos infrastruktiiros tinkly
priemonés (CEF) programa teikti paraiSkas projekto finansavimui gauti buvo
paskelbtas dar 2014-yjy lapkritj. Siy mety birZelio 29 d. EK paskelbe¢, o liepos 10 d.
CEF komitetas patvirtino paramos prasytojams sitilomg finansavimo sprendima.

Pagal §j sprendimg, Lietuva, Latvija ir Estija su Bendra jmone prieSakyje jau sekancig
savaite pasirasys finansavimo sutart] su Europos Komisija. Tai labai svarbus zingsnis
pradedant ES paramos naudojima ,Rail Baltica® projektui Sioje finansinéje
perspektyvoje. Pasakysiu dar daugiau — tai esminis jrodymas, kad miisy projektas yra
brandus ir patenka j svarbiausiy transnacionaliniy projekty sagraSg ES mastu.

Taciau mes nesustojame ir zengiame toliau. 2015 m. lapkri¢io 6 d. EK paskelbus
antrgjj kvietimg teikti paraiskas finansavimui i§ CEF fondo gauti, Baltijos Salys
planuoja teikti Kity projekty pakets, kuris $iuo metu jau yra rengiamas, ir taip
18naudoti likusias Baltijos Salims tenkancias CEF fondo ,,nacionalinio voko* sumas.
Galutinis paraiSky pateikimo terminas numatomas 2016 m. vasario mén. viduryje.

Kitas labai svarbus dalykas — turime sutvirtinti bendradarbiavimg tarp musy Saliy
tarpvyriausybine sutartimi dél projekto ,,Rail Baltica™ jgyvendinimo. Projektas teiks
ap¢iuopiamg naudg tik tada, jeigu bus jgyvendintas visose trijose projekto partnerése
Baltijos valstybése. Siam tikslui pasiekti visos trys Baltijos Salys turi prisiimti
Isipareigojimus, jskaitant ir finansinius, pabaigti § didelj projekta.

Apie Lietuvos vidaus klausimus issamiau nekalbésiu, tik paminésiu, kad Lietuvos
Respublikos Seimui bty tikslinga priimti specialyji ,,Rail Baltica“ jstatyma, kuriame
buty nustatyti projekto jgyvendinimo reikalavimai, jskaitant teisines, finansines ir
organizacines salygas.

Dar vienas nemazas i$Sukis mums — jrodyti naujai Lenkijos Vyriausybei, koks
svarbus ,,Rail Baltica* projektas ir Lenkijai, ir visam regionui. Siuo metu Lenkijos
teritorijoje esantis ,,Bialystokas—Lenkijos—Lictuvos valstybiy siena“ ruozas yra tikrai
prastos biklés, vietomis greitis gali siekti vos 30 km/val. Jei Sioje atkarpoje nebus
uztikrintas pakankamas traukiniy greitis, ja gelezinkeliy transportu keliauti Zmonéms
1 kitas Europos valstybes bus nepatrauklu.

Verslas taip pat suinteresuotas savo krovinius nuo tasko A iki tasko B nugabenti per
kuo trumpesn;] laikg ir naudotis saugos standartus atitinkancia infrastruktiira. Taigi,
mums biitina ir toliau derinti veiksmus su kaimyninémis valstybémis ir Europos
Sajungoje kalbéti vienu balsu.

VIA BALTICA

Neabejoju, kad didel¢ socialing ir ekonoming nauda sukuria ir jgyvendinti keliy
infrastruktiiros plétros bei modernizavimo projektai. Mano manymu, pirmenybé turi



buti teikiama tiems keliy sektoriaus projektams, kurie leis sukurti didziausig
pridedamajg verte.

Viena pagrindiniy Lietuvos transporto arterijy yra tarptautiné magistralé ,,Via
Baltica®, kuri priklauso pagrindiniam transeuropiniam keliy tinklui ir I tarptautiniam
transporto koridoriui ir yra svarbiausias automobiliy kelias, jungiantis Baltijos Salis
su Lenkija ir kitomis Europos valstybémis. Cia sukoncentruota krovininio transporto
priemoniy, kuriy srautai kasmet auga, didziausioji dalis.

Pagrindinis sékmés garantas tolesnei sékmingai jau du deSimtmecius vykdomai ,,Via
Baltica* projekto plétrai — pakankamas finansavimas tiek i§ europiniy fondy, tiek i$
nacionaliniy valstybiy biudZeto 1¢sy. Siuo metu finansavimas ,,Via Baltica® projektui
yra gaunamas i§ ES CEF 1ésy ir Sanglaudos fondo, o Europos regioninés plétros
fondo ir Europos teritorinio bendradarbiavimo tikslo programos (Interreg) 1éSomis
Baltijos valstybése kofinansuojami kiti pasienio keliy ruoZzai.

Modernizuoti automobiliy keliai uztikrins efektyvy susisiekimg sausuma tarp Baltijos
ir Vakary bei Centrinés Europos $aliy, taip pat pagerins susisickimg su Baltijos
valstybémis ir skatins greitesng Baltijos jliros regioning plétrg. Bus sumaZintos
automobiliy transporto spiistys, pagerinta transporto paslaugy kokybe, sutrumpintas
kelioniy laikas ir galiausiai — padidinti tiek keleiviy, tiek kroviniy srautai.

Dar vienas ne maziau svarbus musy tikslas, skatinantis nesustoti ir toliau jgyvendinti
projekta, — eismo saugumo didinimas siame kelyje. Palyginimui pateiksiu statistikg:
vien Lietuvos ,,Via Baltica® kelio ruoZe pernai uZfiksuota 7,5 proc. Ziiciy, kai tuo
tarpu ,,Via Baltica“ kelias sudaro tik 1,2 proc. viso valstybiniy keliy tinklo. Tai dideli
ir nemaloniis skaiciai, kurie neleidzia abejoti, ar investicijos j §] projekta naudojamos
tikslingai.

Akivaizdu, kad investicijos | Sio kelio infrastruktiirg yra biitinos, juolab kad nesant
galimybés keleiviams keliauti ir krovinius veZzti gelezinkeliais magistralé ,,Via
Baltica“ yra pagrindiné eismo arterija Siaurés—Piety kryptimi. Atlikus projekte
numatytus darbus, kuriuos planuojama finansuoti ES investicijy ir Lietuvos biudzeto
1éSomis, pagerés eismo sglygos ne tik vietos, bet ir tarptautiniam transportui, sumazés
eismo jvykiy skaicius.

Baigdamas noréciau palinkéti Asamblejos dalyviams produktyvaus darbo, inovatyviy
minciy ir vertingy idéjy, s€ékmingy ir naudingy projekty ijgyvendinimo!

Acili uz démesj!



